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Ramboll - Trafikutredning Billeberga 11:4

1. Bakgrund

Svalévs kommun har haft ute detaljplan for del av Billeberga 11:4 pd samrad. Detaljplanen prévar
flerbostadshus med méjlighet till vardfunktioner, samt centrumfunktioner och handel.

I samradet har synpunkter fr@n bland annat Trafikverket kommit in. Trafikverket framhaller i sitt
yttrande bland annat behovet av en trafikutredning som utreder konsekvenser pd statlig infrastruktur,
bland annat avseende kapacitet i Prastvagen/Svaldvsvagen. Infor granskningsskedet har Svaldvs
kommun darfér bestallt denna trafikutredning av Ramboll.
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Figur 1. Planomradet i Billeberga.

1.1 Sammanfattning av planen

I detaljplanen for del av Billeberga 11:4, Svalévs kommun, planeras for nya bostader som troligtvis till
storsta del kommer att utgéras av seniorboende med ett méjligt inslag av vardfunktioner. Planen
innehaller &ven majligheten att inom angiven byggrétt anordna centrumfunktioner. Planen mojliggér
dven att bostader utan mojlighet till vard upprattas.

Byggrétten har efter samradskede 6kat ndgot. Enligt uppgift fran kommunens planhandl&ggare blir
byggratten cirka 10 600 m2 bruttoarea (BTA) jamfért med tidigare 9 700 m2 BTA. Utbver bruttoarea
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regleras bebyggelsens byggnadsarea vilket enligt kommunens bedémning innebar att planen méjliggér
cirka 85 bostader om 500 m2 BTA nyttjas for centrumfunktioner.
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Figur 2. Plankarta samt illustration av Detaljplan fér del av Billberga 11:4 m.fl, samradshandling 2020-04-29.

1.2 Trafikverkets synpunkter
Trafikverkets synpunkter ror flera omraden, respektive omrade med relevans fér aktuellt uppdrag har
nedan sammanfattats i korta drag:

Avseende statliga vdgar framhé8ller Trafikverket att:

« Det finns behov av utredning av atgardsbehov i korsningen Préstvdgen/Svaldvsvégen, utifran
gallande VGU, enligt prognosar 2040 med fullt utbyggt planomréde. Det behéver dven utredas
om eventuella atgarder kraver en justering av planomradesgransen i planen. I utredningen ska
koérsparsmallar redovisas i korsningen avseende tunga fordon. Om ombyggnad kréavs ska ett
avtal skrivas med Trafikverket innan detaljplanen antas.

Avseende végtrafik framh8ller Trafikverket att:

e Planbeskrivningen ska kompletteras med beradknad framtida trafikméngd till &r 2040 pa
Prastvagen med fullt utbyggt planomrade. Trafikverket anser att den framtida trafikmangden
ska berdknas for ett maxscenario utifran vad planen medger, och omfatta saval vdrdboende,
bostader, som centrumverksamhet och inkludera b&de resor per bostad, leveranser med tunga
transporter och besdkstrafik etc.

1.3 Rambolls uppdrag och avgriansningar

Ramboll har av Svalévs kommun fatt i uppdrag att utreda trafikalstring som detaljplanen orsakar samt
paverkan avseende kapacitet i korsningen Prastvagen/Svalévsvégen. I utredningen ingar féljande
moment:

Trafikalstring

Berdkna framtida trafikmé&ngd till 8r 2040 p& Prastvagen med fullt utbyggt planomrade. Den framtida
trafikmangden berdknas for ett maxscenario utifran vad planen medger, och omfattar vdrdboende,
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bostader samt centrumverksamhet och inkluderar resor per bostad, leveranser med tunga transporter
och besodkstrafik.

Korsningskapacitet

Utredning av atgardsbehov i korsningen Prastvagen/Svaldévsvédgen. En kapacitetberdkning av korsningen
genomfdrs med trafikmangder fér prognosar 2040 med fullt utbyggt planomrade. Korsningens
utformning studeras genom en redovisning av kérspar utifran dimensionerande trafiksituation.
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2. Trafikalstring

Trafikverkets alstringsverktyg har anvénts for att berdkna den férvéntade trafikékningen till och fran
utbredningsomradet. Fér att bedéma rimligheten av resultatet frén alstringsverktyget har dven alstring
baserat pa de parkeringstal som kravs enligt kommunens parkeringsriktlinjer samt antaganden kring
omsattningen av platserna gjorts.

2.1 Utgdngspunkter

I detaljplanen planldggs for bostader, vdrd och centrumfunktioner. Alternativet att det skulle bli
traditionella bostader med viss centrumverksamhet bedéms som det alternativ som alstrar mest trafik.
Boende pa ett seniorboende med vardfunktioner bedéms géra farre bilresor &n boende i traditionella
ldgenheter men samtidigt tillkommer personalens resor. Vanliga bostéder alstrar bade arbetsresor och
fritidsresor som utgar fran hemmet.

Markanvandning

Enligt antagande fr&n kommunen kommer centrumfunktioner, s8 som en narbutik eller motsvarande
kommer att utgdra cirka 500 m2 BTA. Eftersom centrumfunktioner alstrar mer trafik an bostéder gors
aven en berakning av ett maxscenario med 1000 m2 BTA centrumfunktioner. I tabell 1 nedan visas en
sammanstallning av antagen markanvandning.

Tabell 1. Sammanstélining av de tva scenarierna for trafikalstring.

Antal bostdder i =
SCENARIO BTA . BTA ce_ntrumfunktloner
Bostader (antal boende) narbutik eller motsvarande
Troligt 10 100 85 (153) 500
"Max centrum” 9 600 80 (144) 1000

Enligt SCB var boendetatheten i Svalévs kommun 1,6 personer per bostad fér bostadsratter och 1,9
personer per bostad for hyresratter 2019. Om boendetétheten antas till 1,8 per boende innebér de tva
scenarierna 153 respektive 144 boende.

Parkeringsriktlinjer

I kommunens parkeringsriktlinjer anges hur manga bilparkeringar som bér ordnas i relation till avsedd
markanvandning per 1000 m2 BTA. For flerbostadshus ska 13 bilplatser ordnas per 1000 m2 BTA.
Avseende bilparkering fér handel ska 30 bilplatser ordnas per 1000 m2 BTA.

Enligt Svaldvs parkeringsriktlinjer kan en reduktion om 20 % pa bilparkeringstalet beviljas om till
exempel mojligheterna att resa med kollektivtrafik ar goda. Vilket bedéms vara i det aktuella fallet for

saval bostader som handel.

Tabell 2. Parkeringstal och berdknad efterfrdgan enligt Svalévs kommuns parkeringsrktlinjer.

Bostader Handel ;
Parkerings- Reducerad p-
SCENARIO 5 efterfragan efterfrdgan
P-tal o P-tal P-efterfrégan SUMMA SUMMA
efterfragan
Troligt 13 131 30 15 146 117 (105+12)
Max 13 125 30 30 155 124 (100+24)
centrum
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2.2 Biltrafikalstring

Trafikalstringsverktyget! beraknar antalet personresor utifran uppgifter om markanvandning,
lokalisering och tillgang till alternativa fardsatt. Sambanden bakom verktyget bygger bland annat pa
resvaneundersdkningar. Antalet personresor rdaknas darefter i verktyget om till antal fordonsrérelser
utifrdn hur manga personer som kan antas firdas per bil. Slutligen adderas en uppskattning av
nyttotrafiken, t.ex. post, leveranser och service. I tabell 3 nedan visas resultaten av berdkningarna for
de bada scenarierna.

Tabell 3. Trafikalstring for de b&da scenarierna enligt trafikalstringsverktyget.

Fordonsrorelser

Fordonsrorelser per per dygn, ADT

Personresor med bil

SCENARIO dygn, ADT p ?
per dygn (inklusive
(personresor) nyttotrafik)
Troligt 331 244 281
"Max centrum” 373 275 312

Ovanstdende alstring kan jamféras med data for hur Svaldévsborna reser. Den senaste undersdkningen
av resvanor i Skane gjordes av region Skdne 2018. Enligt resvaneundersokningen? gér boende i Svalévs
kommun i snitt 1,9 resor per person och dag. Andelen bilresor av dessa dr 72 %. Med en boendetdthet
pa 1,8 personer per lagenhet skulle det innebéra att bostaderna alstrade cirka 209 bilresor per dygn.

Enligt kommunens parkeringsriktlinjer kravs 12 p-platser fér 500 m2 BTA handel. Trycket p& parkering
pa handel &r oftast hogt under en begransad tid pd dygnet, ofta vardagseftermiddagar.
Handelsparkering kan 6vriga delar av dygnet ofta har ganska 18g beldggning, antal p-platser
dimensioneras efter maxtimmen. Med ett antagande om att varje plats i snitt omséatts 3 ganger per
dygn alstrar butiken 72 fordonsrérelser per dygn.

For bade bostéder och handel tillkommer nyttotrafik vilken bedéms uppga till maximalt 30
fordonsroérelser per dygn. Detta kan dock variera stort beroende p& butikens inriktning.

Baserat pd ovanstaende antaganden bedéms planldggning enligt det “troliga” scenariet alstra 311
fordonsrérelser per dygn. Motsvarande resonemang for scenariet med en stérre andel
centrumfunktioner ger en alstring pa 371 fordon per dygn.

Bada berakningsmetoderna ger en trafikalstring som skiljer sig férhallandevis lite mellan de bada
scenarierna. Med hansyn till de osékerheter som finns beddms trafikalstringen fér den planerade
exploateringen ligga i spannet 280-380 fordonsrdrelser per dygn, beroende av hur fastigheten
utvecklas. Om butiken t.ex. skulle fungera som postombud bér bade antalet bilbesékare och leveranser
dka. Aven eventuella férandringar i kollektivtrafikutbud, tillganglighet till kollektivtrafik och
forutsattningarna for att ga och cykla paverkar biltrafikalstringen.

! https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/
2 Resvaneundersokning i Skane, https://utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-analyser-och-prognoser/resvaneundersokning-i-skane/
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3. Analys av korsningskapacitet

For att kunna bedéma korsningskapaciteten behdvs en uppfattning om hur trafiken férdelar sig i
korsningen, det vill ség i vilken riktning trafikanterna kér at samt kommer ifr@n. Detta gérs med hjalp
av antaganden baserad pa malkommuner fér resor med start i Svalévs kommun enligt Regions Skanes
resvaneundersdkning 2018. Enligt resvaneundersékningen fordelar sig resor med start i Svaldvs
kommun enligt figur 3 nedan.

MALKOMMUN FOR RESOR MED START I SVALOVS KOMMUN
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Figur 3. Fordelning av bilresor med start i Svalévs kommun enligt Region Skanes resvaneundersokning 2018.

Om samma resmonster antas for resor fran planomrddet innebér det en férdelning pa natet som innebar
att cirka 60% av resorna gar dsterut pa vag 17, 25% vésterut pa vag 17 och 15% resorna soder ut pa
Sodervégen. Detta innebar att resorna fran planomradet kan antas riktas 85% norrut pd Svalévsvagen
och 15% sdderut pd Sédervagen, se figur 5. Samma férdelning antas gélla de inkommande resorna.

Detta ger berdknade biltrafikfléden inklusive trafiken som planomradet genererar &r 2040 enligt figur 4.
De uppmétta trafikflodena har rdknats upp till prognos for &r 2040 med hjalp av Trafikverkets

trafikuppréakningstal for manuella berakningar3. Befintligt flode fran Prastvdgen antas mycket begrénsat
och beddms till maximalt 10 fordon under maxtimmen.

3 Trafikverket, 2020, Trafikupprakningstal for EVA och manuella berdkningar 2017-2040-2065.
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Figur 5. Antagande for riktningsfordelning for Figur 4. Trafikmangder 2040. Uppmaétta

bilresorna fran planomradet. trafikmangder redovisas i rétt och prognostiserade
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Kapacitetberdkning for maxtimme

Den dimensionerande trafiksituationen i korsningen uppstar under eftermiddagens maxtimme. Enligt de
trafikmatningar som gjordes under 2008 &r riktningsfordelningen relativt jamn mellan norr- och
sédergdende trafik pd Svalévsvagen under eftermiddagen. Riktningsfordelningen antas darfér vara 50%
i vardera riktningen.

Tillkommande trafik frdn planomradet inneb&r knappt 400 ADT enligt 2.2 Alstring. Cirka 10% av denna
trafik antas koncentreras till maxtimme. Trafiken pa eftermiddagen bedéms i férsta hand utgéras av
trafik till planomradet och i mindre grad av trafik fran omradet. Férdelning av trafiken bedéms vara

75 % inkommande och 25 % utgdende. Bade den ingdende och den utgdende trafiken bedéms fordela
sig fordelningen i figur 5.
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Figur 6. Bedomt trafikfléde i korsningen under eftermiddagens maxtimme foér prognosar 2040.

Ovanstdende fléden, hastighet samt korsningens geometri har analyserats i Capcal for att bedéma
belastningsgraden. Resultatet av kapacitetsberakningen visar att belastningsgraden fér korsningens
tillfarter ligger mellan 0,03 och 0,08. En trevagskorsning lik Prastvéagen-Svaldvsvagen kategoriseras i
VGU* som korsningstyp A. Belastningsgraden bor vara hogst 0,6 for korsningstyp A.

Eftersom det finns stora osakerheter i hur férdelningen mellan bostader och handel blir, eller om
vardboende istdllet kommer att uppféras pa fastigheten har en kénslighetsanalys gjorts dar det
inkommande trafikflédet i alla tillfarter 6kat med 100 %. Aven trafiken pa Svalévsvagen dkar med
100%. Belastningsgraden 6kar da till 0,15. Resultatet av berdkningen visar att &ven om trafiken
dubblerades ar kapaciteten betydligt hogre.

Kapacitetsberdkningarna tar inte hansyn till att kapaciteten i korsningen begransas ndgot av den lokala
avsmalningen av Svaldvsvagen sdder om Prastvagen som innebar att en lastbil eller en buss inte kan
mota ett annat fordon. Vid vaxelvis kérning forbi avsmalningen ar kapaciteten férbi avsmalningen drygt
600 fordon per timme, det vill sdga mer &n dubbelt sa hégt som berédknat framtida fléde. Aven med
hansyn till avsmalningen bedéms inte den nya exploateringen medféra ndgot dkat behov av dtgérder for
att 6ka kapaciteten i korsningen.

4 Vagar och gators utformning (Trafikverket, 2020)
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4. Korspar

En korsparskontroll har gjorts for att sakerstalla att korsningen kan hantera olika situationer som
forvantas uppsta efter utbyggnaden. I samband med planldggningen planeras for en breddning av
Prastvégen och kérsparskontrollerna med lastbil nedan utgdr fran denna breddning.

Som kan ses i figur 7 s& kan en lastbil (typfordon Lbn) frdn norr kéra in pa Prastvégen utan att paverka
norrgdende trafik och samtidigt som en bil vantar pd Prastvagen for att kdra ut pa Svalévsvagen (A).
Avsmalningen sdder om korsningen innebar dock att lastbilar som svanger séderut pd Svalévsvéagen
fradn Prastvagen tar hela kérbanan pd Svaldvsvagen i ansprak. En lastbil fran séder kan ocksa kéra in pa
Prastvdgen samtidigt som en personbil star i korsningen for att kéra ut pa Svalévsvagen (B).

Figur 7. Korsparskontroller for lastbil.

Kérsparskontroller har ocksa gjorts utifr@n dagens utformning for stérre fordon motsvarande
jordbruksmaskiner med en bredd pa 3 meter. Ett sddant fordon kan kéra in fran norr men tar hela
korsningen i ansprak, se (C) figur 8. Vidare kontrollerades méjligheten for lastbil med slap, med
totallangd pd 25,25 meter, att kora in pd Prastvagen da det forekommer att lantbrukaren langs samma
gata far leveranser med denna typ av stora fordon. Enligt kdrsparskontrollerna kan ett sadant fordon
klara korsningen, under forutsattning att det kommer ifrdn norr, se (D) figur 9. Samma sak galler for
fordonet nar det lamnar Prastvagen, att det kan klara korsningen om det svénger norrut pa
Svaldvsvagen (E). En breddning av Prastvagen kommer att férenkla dessa svéangrorelser men inte sd
pass mycket att motriktade korfalt inte behover tas i ansprak.
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Figur 8. Korsparskontroll for storre fordon, motsvarande lantbruksfordon.

D E I

Figur 9. Kérsparskontroller for lastbil med slap.
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5. Slutsatser

Kapaciteten i korsningen ligger 1&ngt 6ver den belastningsgrad som prognostiserad trafik 2040 med full
utbyggnad av planomrddet medfér. Aven om trafikméngderna i korsningen skulle dubbleras &r
belastningsgraden 18ngt under kapacitetstaket for korsningen.

Dagens utformning av korsningen medfér i normalldget inga begransningar for den genomgaende
trafiken pd Svalévsvégen och en breddning av Prastvdgen kommer att méjliggéra att fler svangrérelser
gors utan att motriktade korfalt tas i ansprék. D3 stérre fordon, sdsom lastbilar med slép och
lantbrukstransporter svénger in i korsningen inkréktar de dock pd motriktat kérfalt i Prastvdgen eller
bdde pa Prastvagen och i Svalévsvégen (se figur 9). Enligt VGUS ska korsningar mellan statlig vdg och
kommunala gator dimensioneras for de typfordon som anslutande vag ar avsedd for och trafikeras av. I
VGU klassificeras korsningar efter vilket utrymme som fordonen tar i ansprak vid svéng i korsningar.
Enligt de korsparsanalyser som genomforts i denna rapport innebar det att den befintliga korsningen
klassificeras som utrymmesklass B for lastbilar med undantag fér avsmalningen séder om korsningen
dar mote mellan lastbilar och andra fordon &r méjligt. I denna del kan korsningen alltsd klassificeras
som utrymmesklass C. Enligt VGU ska lamplig utrymmesklass bestammas fran fall till fall baserat pa
trafikflode. D3 trafikflodet &r I18gt bade pd Svalévsvagen och sarskilt in pd Prastvdgen samt att antalet
svangande stérre fordon séderut &r fa bedéms en utformning med utrymmesklass C i det sédra benet
vara acceptabel.

D& analyserna visar att det inte finns ndgot behov av att bygga om korsningen, utéver den planerade
breddningen av Prastvagen, varken med hdnsyn prognosticerad trafik 2040 eller med hansyn till
dimensionerande trafiksituation, finns med hansyn till fordonstrafikens rérelser inget behov av att
bredda Svaldvsvagen eller bygga ut korsningen. Darmed bér det inte finnas hinder att minska det
byggnadsfria avstandet med avseende pa framkomlighet fér motorfordonstrafiken i korsningen.

5 Véagar och gators utformning (Trafikverket, 2020)
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