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Ramboll - Trafikutredning Billeberga 11:4

1. Bakgrund

Ramboll har som underlag till en ny detaljplan for Billeberga 11:4 i Svalévs kommun tagit fram en
trafikutredning dar bland annat planomradets paverkan pd omgivande vagnat studeras. Trafikverket har
dadrefter begart att kommunen ska ta fram en forprojektering av korsningen Svalévsvagen-Prastvagen
dar korsningen byggs om enligt gallande krav och rad i VGU. Detta PM redovisar férutsattningar och

avvaganden som grund for forprojekteringen.

2. Gaturumsbeskrivning

Tabell 1. Gaturumsbeskrivning.

Billeberga |

11:4

Egenskap Delrubrik Beskrivning Onskat tillstdnd/ mélstandard
Gaturummets Stadstyp Befintlig bebyggelse utgérs av villaomrade.
karaktarsansprak Planomradet norr om Prastvdgen kommer att
innehélla flerbostadshus med méjlighet for
centrumverksamhet.
Livsrum Integrerat transportrum
Gaende Trafiknat Huvudnét, viktig koppling till h8llplatsen och del i

stréket till stationen i Billeberga.
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Ramboll - Trafikutredning Billeberga 11:4

Trafikens Trafikflode Litet
funktionsansprak, .
framkomlighet Cykel Trafiknat Huvudnat. Cykelstraket utgdr en viktig del av
stréket till stationen i Billeberga
Trafikflode Litet
Busstrafik Trafiknat Regionbuss i 20-minuterstrafik under hdgtrafik
Bil Trafiknat Huvudnat, infartsgata. Utformas for utrymmesklass
B for typfordon Lbn och utrymmesklass A for
personbil.
Trafikflode 3000 f/d
Tung trafik Andel 10 %
Trafikens Gaende Barriar Liten
funktionsansprdk, .
tillganglighet Cykel Cykelparkering I anslutning till hallplatsen i enlighet med
Sk&netrafikens hallplatshandbok
Bil Angoring Inget behov
Parkering Inget behov
Distributionstrafik Angoring Inget behov
Busstrafik Héllplats B3 Medelstor héllplats enligt Skanetrafikens
h&llplatshandbok
H@nsyn Trygghet Gangpassagen i korsningen &r en del i en skolvég
Trafiksdakerhet DTSS Dimensionerande trafiksakerhetssituation ar GC/bil-
konflikter vilket innebar att hastighetsnivan bor
vara < 30 km/h for god kvalitet avseende
trafiksakerhet.
Uppmatt hastighet Det finns inga tillgangliga hastighetsmatningar i
anslutning till korsningen. Matningar norr om
korsningen pa stréckan dar hastighetsgrénsen &r 50
km/h visar p& medelhastigheter pd 56 km/h.
Villkor Tillganglighet Tillganglighetsanpassning enligt ALM

Planbestammelser

Gallande fastighetsgranser utgér en férutsattning
med undantag fér den del som berors av den nya

detaljplanen for Billeberga 11:4.

Regler for trafik

Inga férandringar vad galler vajningsregler i

korsningen.
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3. Principutformning

I féljande avsnitt presenteras forslag till principutformning av korsningen. Principutformningen utgar
fr&n VGU 2021 och, vad géller utformning av héllplatsen, Skanetrafikens hallplatshandbok.

3.1 Sektion

Dagens hastighetsgréns pa 30 km/h fran en punkt strax norr om Prastvégen ska géalla dven fortsatt med
hansyn till att passagen ar en viktig del i en skolvag. Trafikverket menar dock att hastighetsgransen 30
km/h endast ska anvandas utmed skolor och att det i 6vrigt ska galla 40 km/h eller 60 km/h.

Enligt VGU (R&d) ska det med hansyn till hastighet och trafikfléde finnas gangbana pa bada sidor av
végen, cykling kan ske i blandtrafik. Detta &r dock endast aktuellt pa Prastvagen och Svalévsvagen
séder om Prastvagen. Langs Svaldvsvdgen norr om Préastvagen finns inget behov av gdngbanor bortsett
fran anslutningen till busshallplatsen.

Dimensionerande trafiksituation p& Svalévsvégen &r Lbn+Lbn (B).
Med hansyn till dimensionerande trafiksdkerhetssituation och att en skolvag passerar korsningen ar det
viktigt att sektionsbredden begransas for att stédja laga hastigheter. Sektionen behéver dven rymma

befintlig belysning.

I figur 2 nedan visas matt pa typsektion for Svalévsvagen enligt VGU. Matt p& gdngbanor géller som
krav enligt VGU och allmant rad enligt ALM medan matt p& kérbanan galler som rad enligt VGU.

LI LI
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Figur 2. Sektionsmatt for Svalovsvagen enligt VGU. Bredd pa gangbana &r krav enligt VGU och allmént
rad enligt ALM medan bredd pa kérbana ar rad enligt VGU.

I nulaget uppfyller inte utformningen av gdngbanan pa den 6stra sidan kraven pd minsta bredd och &r
darmed inte att betrakta som tillganglig. Kommunen och Trafikverket har dock valt att inte bredda den
befintliga gangbanan pa striackan eftersom det saknas férutsattningar att bredda gangbanan lédngre
séderut. Darmed &r nyttan av en breddning pa den aktuella stréckan mindre.

3.2 Passager

Passagen Over Svaldvsvéagen utgor en del i en skolvég till Billeshdgsskolan (F-6) fér barn som bor pd
den sydvastra sidan av jarnvagen. Med hansyn till detta bér passagen hastighetssakras fysiskt till

30 km/h och regleras med &vergdngsstélle &ven om kravet fér hastighetssakring av évergangsstalle ar
40 km/h enligt VGU.
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Hastighetssédkringen bor med hansyn till busstrafiken utformas som ett platdgupp med svag lutning pd
nedfartrampen. Platdn ska i enlighet med VGU vara minst 7,5 meter 18ng for att inte framhjulen pa en
buss ska vara pa nedfartsrampen samtidigt som bakhjulen &r pa uppfartsrampen.

Overgdngsstallet bér enligt VGU Rad foérses med en mittrefug som &r 2,0 meter bred (kan minskas till
1,2 meter). Med hansyn till det begrédnsade utrymmet, den 18ga hastighetsgrénsen och den relativt
ringa biltrafiken kan dock refug utgd i detta fall. Detta innebéar att upp- och nedfartsramperna far
samma lutning vilket i enlighet med Trafikverkets inkomna synpunkter minskar risken fér olampligt
trafikantbeteende med omkoérning i vanster korfalt 6ver guppet. Fér en hastighetssakring till 40 km/h
ska rampen vara 1 meter I8ng med en lutning pa8 10 %. Dessa matt anvands &ven i bland annat Malmé
for hastighetssakring till 30 km/h.

Det bedéms inte finnas férutsittningar att flytta passagen med hansyn till tillgéngligt utrymme pa
platsen. Den exakta utformningen av passagen och hastighetssikringarna behdver géras sa att
svangorelser for lastbilar frdn Prastvagen och Varmévagen inte hindras av eventuella refugdelar som
behdvs for farthindrets konstruktion.

Eftersom cykling sker i blandtrafik pd Svalévsvagen finns inget behov av en cykelpassage pa platsen
med hansyn till cykling vidare langs Svalévsvagen. En cykelpassage och en koppling till Préastvéagen kan
dock vara positiv for att méjliggéra en tydlig cykelkoppling mellan planomrddet och Billeshégsskolan. P3
strackan norr om Varmovagen finns visserligen en cykelvag parallellt 6ster om Svalévsvdagen som leder
till Billeshdgsskolan men denna saknar belysning och vidare koppling norrut finns det anledning att
forutsatta att cykling i blandtrafik langs Svaldvsvdgen ar ett alternativ fér cykling till det framvaxande
industriomradet séder om vég 17

Det finns idag ingen tillgénglig passage éver Varmovagen. Med hansyn till trafikflode och hastighet pa
Varmovagen finns inget behov av 6vergdngsstille eller hastighetsdampande 3tgérder. For att passagen
ska vara tillganglig fér personer med funktionsnedsattningar behévs dock niv%utjémning mellan
gangbana och kérbana.

3.3 Korsning

Bada korsningarna Svaldvsvagen-Préstvdgen och Svalévsvagen-Varméviagen utformas som korsningar
av typ A vilket enligt tidigare kapacitetsberakningar ger mycket 13ga belastningsgrader. Korsningarna
ska enligt VGU Krav utformas for utrymmesklass B pa primarvagen vilket innebéar att dimensionerande
fordom ska kunna svanga utan att ta motriktat korfalt p& primérvéagen i ansprék. Normalstor lastbil
(Lbn) &r efter samrad med Trafikverket dimensionerande fordon i korsningen. For stérre fordon
dimensioneras korsningen for utrymmesklass C.

3.4 Hallplats

Busshéllplatsen i anslutning till korsningen kan enligt VGU Rad utformas som antingen en
k('jrbanehé’lllplats eller en enkel stopphé’lllplats. Med hansyn till narheten till korsningen och det
begrénsade utrymmet pa platsen foéreslas laget for befintliga hallplatsldgen behallas.

Enligt Skanetrafikens hallplatshandbok klassificeras hallplatsen som B3 Medelstor h8llplats utifran antal
pastigande pa hallplatsen. Skdnetrafikens krav for hallplatser i denna kategori framgar av figur 3 med
en typritning i figur 4 nedan. Sett till infrastrukturen uppfyller de befintliga hallplatserna Sknetrafikens
krav bortsett fran att cykelparkering saknas vid hallplatsldget norr om Prastvdgen. Enligt Skanetrafiken
finns inget behov for cykelparkering vid det norra laget men ett férslag visas i bifogade
forprojekteringsritningar.
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Ska innehalla Bor och rekommenderas innehalla

Overgripande
« En tilltalande, trygg och hallbar plats

Utformning och gestaltning

= God dverblick Gver ndromradet (ex. bra belysning, inget buskage)
« Forstarkt belysning pa hallplatsen och i dess ndromrade

« Tillgdnglighetsanpassad plattform

Anslutningar till fots och 6vriga fardmedel

« Sdker vagovergang i direkt narhet till hallplatsldge
« Anslutande gang- och cykelvag

- Pendlarparkering, cykel

Komfort

« Vaderskyddskoncept standard (storlek anpassas till antal resendrer)
« Tillgdnglighetsanpassad, fristaende sittplats med rygg- och armstéd
« Papperskorg

Vagvisning och markering
« Topptavla med information om hallplatsldge och trafikerande linje
+ Hallplatsens namn och lage synligt i alla riktningar

Resenérsinformation

« Realtid for avgangar « Linjekarta med resmojligheter och malpunkter
« Prator med talad realtidsinformation

- Tidtabeller med avgangar for resten av dagen och veckan

- Information om trafikavvikelser pa linjen, tillfdlliga och planerade

= Information om hur man képer biljett

« Driftsinformation, ansvar och kontakt

Biljetter och uppkoppling
« God uppkoppling for mobila enheter (signalforstarkare)

Figur 3. Skdnetrafikens krav for hallplatser i kategori B3 Medelstora hdllplatser.
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Min. 70cm (2 rader slata plattor
eller asfalf) for drift och

Min. 20m fritt
for cyklar
220

Véderskydd

Anslutning till

Anslutning till
gangvag

gangvag

230

1090
B0 tvid ledbuss 16.00)

300

Figur 4. Typritning tillganglighetsanpassad hallplats med vaderskydd och cykelparkering.

3.5 Val av principutformning

I figur 5 nedan sammanfattas forslaget pa principutformning av korsningen. Genom férslaget sékerstélls
en hdg framkomlighet for motorfordonstrafik p& Svalévsvagen. Foreslagna atgarder for framst
fotgangare bidrar till att skapa en mer trafiksaker miljo for bland annat skolbarn.
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Tilgénglig gangbana (2
meter bred)

Cykekoppling melan
Prastvdgen och passagen.
Nivdutiamning mot
Prastvagen

Hastighetssékrat
dvergangsstalle och
cykelpassage

Korbaneh3lplats med
véderskydd och
cykelparkering enligt
Skanetrafikens
halplatshandbok

Figur 5. Sammanstalining av vald principutformning.

Korbanehdlplats med
véderskydd och cykelparkering
enligt Skanetrafikens
hallplatshandbok

Korsningama utformasfor
utrymmesklass Bfor
priméarvagen

Gangpassage med
nivdutiamning mellan gdngbana
och kérbana.
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